


Vlakovy zajezd pro zeleznicare s jizdenkou FIP: PKP

LODE NA KOLEJICH a GDYNE, GDANSK, SOPOTY A MALBORK

Program:

1.den Vecerni odjezd vlakem z Bohumina (mistenky, Iizka) do Polska.

2.den Ranni pfijezd do GDYNE. Prohlidka mésta. Pomotanské nabie?i, plachetnice Dar Pomorza a
historicka vale¢na lod' Blyskawica-muzeum. Prochazka po dfevéném mole vybihajici 512 m
do Baltského more v pfimorském letovisku SOPOTY.
Prejezd vlakem do Elblagu. Ubytovani ve 2* hotelu Sowa. Vecefre.

3. den Snidané.
Prochazka po mésté Elblag. VYLET LODi ELBLASKYM KANALEM po jezerech, kanalech i po
kolejich. Unikatni technické zafizeni je jedineCnym systémem na svété. Lod prekonava
99,5,m vyskového rozdilu drovni hladin dvou polskych jezer. Tento svérazny technicky
kousek je mozny za pomoci péti svaznych drah, propusti, jez(i, bezpecnostnich vrat. Lod' se
pohybuje na vagonu specidlné k tomu upravenému, ktery s lodi jede po kolejich po travé.
Autobusem navrat do Elblagu.
Vecere v hotelu.

4. den Snidané.
Vlakem do mésta MALBORK — UNESCO - nejvétsi goticka a cihlova stavba Evropy!
Goticka obrannd tvrz vybudovana radem némeckych rytifl na konci 13.stoleti na fece Nogat
se skladd ze tfi ¢asti : z Nizkého hradu (podzamci), ze Stfedniho hradu a z Vysokého hradu,
pGvodné klastera. Prohlidka s mistnim polskym privodcem.
Navrat vlakem do Elblagu. Vecere v hotelu

5. den Snidané. Vlakem do Gdanska.
Prochdzka jednim z nejkrasnéjsich evropskych mést — GDANSK- na seznamu UNESCO.
Staroméstské uli¢ky s prepychové zdobenymi domy dychaji ovzdusim epochy, v niz bohaty a
pysny Gdansk vladl nad Baltem (Staré hanzovni mésto, Hlavni mésto, Kralovska cesta, Zlata
brana, Neptunova fontana, Zlaty paldc). Okruzni vylet lodi k poloostrovu Westerplatte, kde
1.9.1939 zacala 2.svétova valka.
Pozdni vecerni odjezd vlakem do CR.

6. den Ranni pfijezd do Bohumina.

Termin: 11.7.-16.7.2019 Cena: 5990 Kc

CENA na osobu zahrnuje: 3x ubytovani ve 2* hotelu (dvoullizkové pokoje), 3x polopenzi, plavbu
lodi Elblagu do Buczyrica (4,5 hodiny), autobus z Buczyrnca do Elblagu (45 min), sluzby vedouci
zdjezdu: Libuse Sladeckové.

POVINNY DOPLATEK:

na nocni vlaky je nutno zakoupit 1Gzko T3 za 560 K¢ v jednom sméru (IGzko Double T2 850 K¢)
NEBO mistenku za 100 K¢ v jednom sméru.

Cena nezahrnuje: Cestovni pojisténi UNION za 216 K¢. Vstupy podle programu.

LIBUSE TRAVEL E-MAIL: info@libusetravel.cz
CESTOVNi KANCELAR WEB: www.libusetravel.cz

IC:88753743 MOBIL: 602 449 442
Libuse Sladeckova, Waltrova 39, 318 00 Plzen SKYPE: libuse.sladeckova
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Elblasky kanal — misto, kde lodé pluji po sousi

Naprosty technicky unikat, ktery vam umozni pfekonat sous, aniz vystoupite z lodi.

V severovychodnim Polsku, mezi Baltskym mofem a Mazurskymi jezery, najdeme jednu z nejzajimavéjSich technickych
pamatek, kterd nezapre svou svétovou jedinecnost. Nikde jinde na svété dnes nemulZeme plout lodi po uméle
vybudovaném kanalu s tim, Ze kratké Useky prekoname po sousi, aniz bychom museli lod  opustit.

Za vsechno miuzZe Georg Jacob Steenke

Elblasky plavebni kanal vznikl v 19. stoleti za Ucelem efektivni a rychlé dopravy dreva, zboZi a osob z vnitrozemi na
pobrezi Baltského more do Gdarisku. Nikde jinde na svété nenajdeme misto, kde by lodé proplouvaly nejen systémem
plavebnich komor, ale hlavné po svainych drahach, kde je lod vezena po sousi na specialnim vagonu. Béhem historie
byly na svété postaveny pouze dva takové kanaly. Kanal Morris najdeme pfi hranicich USA a Kanady. Zdejsi zafizeni se
vsak nepodafilo uchovat a udrzet v chodu. Polsky Elblasky kanal je tak jedinou stale fungujici technickou pamatkou
svého druhu na svété, a stal se tak jednou z nejvétsich turistickych atrakci regionu.

Technické feseni svaznych drah ma na svédomi prusky inZenyr Georg Jacob Steenke, ktery se narodil 30. ¢ervna 1801
v Kbnigsbergu a zemrel 20. kvétna 1884 v Elblagu. AZ do své smrti se aktivné podilel na chodu a opravach svého
technického dila. Steenke se inspiroval ve Spojenych statech, kde jiz podobna draha fungovala. Zli jazykové tvrdi, Ze
technické plany a vykresy v podstaté ukradl. Nejspi$ to neni pravda, protoze na Elblaském kanale pouZil celou fadu

vylepseni a vlastnich patentd.



Stavba kandlu zacala v roce 1844. Kanal byl oficialné a slavnostné uveden do provozu na konci roku 1860. | po

slavnostnim uvedenim do provozu dochdzelo k dalsim funkénim Upravam kanalu a technického zazemi. Celé dilo bylo
dokonceno o 13 let pozdéji v roce 1873.

Samotny kanal mezi Ostrédou a Elblggem je dlouhy 88 km a plavba po ném dnes trva asi 11 hodin. Na Useku necelych
deseti kilometrl museji lodé prekonat vyskovy rozdil vice nez 100 m a jinak neZ po sousi to nejde! Mezi jednotlivymi
¢astmi plavebniho kanalu tak vzniklo celkem pét svainych drah. Na svahu jsou polozZeny koleje, po kterych se pohybuje
specialné upraveny vagon taZeny ocelovym lanem. Kdybychom chtéli proplout celou siti zdejSich kanali, museli
bychom si vyclenit jesté vice ¢asu. Se vSemi odbockami totiz méfti vice nez 150 km. Ne vse je ale vybudovano uméle.
Plavebni trasa prochazi i pres jezera.

Jak to celé funguje? Steenke navrhl a zkonstruoval v podstaté genialné jednoduchy systém, ktery vyuZziva vody, jako
zakladniho hybného mechanismu. Lod’ vpluje na jiz zminény vagon. V tu chvili se uvede do pohybu vodni mlyn, jehoz
lopatky jsou pohanéné vodou, ktera je svedena v rourach z vys$iho mista kanalu. Hfidel vodniho mlyna uvede do
pohybu soukoli, které podle potfeby vytdhne lod do kopce nebo ji z kopce spusti dold. ,Vagon vazi dobrych 20 tun a
lod pak 70 tun®, popisuje kapitan nasi lodi a nam se nechce véfit, Ze je to vilbec mozné a tuhle vahu voda utdhne. Na
jedné svazné draze vlastné jedou vagony dva. Jeden dol a druhy nahoru. ,Vzhledem k vaze celé soupravy jede jen
jedna lod' a druhy vagon je prazdny,”“ dodava kapitdn a ochotné jesté doplriuje: ,V letni sezoné je tu hodné kajakaru a
kanoistll. KdyZ se jich sejde alespori 12, tak je radi prevezeme. Jinak si musi lod bud’ pfenést, nebo pockat.” Pfi prvni
Uvaze si nedokazeme predstavit, jak bychom se na kajaku vyhybali velké lodi, ale kanal je dostate¢né Siroky a mistni
lodivodové jsou velmi Sikovni. Nejvétsi prevyseni, které v kuse prekondvame, se blizi 30 m. Nejdelsi suchy Usek pak
méri 550 m.

Zazitek, na ktery se nezapomina

Na parkovisti u svazné drahy Pochylnia Buczyniec je plno. U kanalu stoji malé muzeum vénované historii Elblaského
kanalu. Nastupujeme na maly vyletni ,parnik”. Mista k sezeni jsou na obou palubach s tim, Ze ta horni neni kryta.
»Jesté nam nejde motor a proto nemame elektriku na ohfivani vody, ale pfijdte az se rozjedeme,” vysvétluje obsluha za
lodnim barem. Jinak je na lodi veselo. Polsti vyletnici jsou povéstni svym kladnym vztahem k alkoholu a vétsinu ¢asu
travi v podpalubi kontinualni konzumaci tekutin. Rychle se tak vyresi pocatecni problém, kdyz jsme zpocatku nemohli
najit misto k sezeni. Nicméné na vyhledy nejlepsi je postat u zabradli vedle kapitanského mustku na pfidi lodi.

Lod’ se pomalu ddva do pohybu. Najizdi mezi ocelovou konstrukci vagonu opatienou dievénymi lavkami. Kapitan chvili
manévruje, neZz dostane lod do idedIniho postaveni. Za nami se rozezni hukot tekouci vody, kola turbiny se roztaceji a
lod se pomalu dava do pohybu. Vozik, na ktery jsme najeli se pomalu vynofuje z vody a po kolejich opoustime vodu a
jedeme chvili do mirného kopecka, abychom zanedlouho zacali vcelku prudce klesat. Lod nahle opravdu ,,pluje” po
sousi. Proti ndm pomalu vyjizdi nahoru druhy vagon. Pod svaznici opét vjedeme do vody. Lod opusti vagon a vplouva
do dalsi ¢asti kandlu. Po nékolika kilometrech plavby v necekané Sirokém kanalu smérem na Elblag, v némz se
pohodIné vyhnou dvé lodé, nasleduje dalsi svazna draha. Celkem je téchto mist pét.


http://www.zegluga.com.pl/

Kromé obdivu k technické vyjimecnosti vodniho dila, kochame se i nadhernou a malebnou krajinou plnou lesd, luk a
poli. Nad hlavami nam obcas proleti ¢ap nebo volavka. ,Obcas si tu ulovime okouna,” fika kapitan. ,Oficidlni rybolov je

tu ale s ohledem na turistické plavby omezen,” dodava.
Soucasnost svétového unikatu

Béhem let se ménil majitel i provozovatel lodi a veskerého technického zatizeni. V poloviné 70. let minulého stoleti
prevzala viechna plavidla spole¢nost Zegluga Mazurska se sidlem v Gizycku. K dal3i podstatné zméné doslo na zatatku
90. let minulého stoleti, kdy lodé a zafizeni zacala provozovat Méstska dopravni spole¢nost se sidlem v Ostrodé. Od
roku 2011 provozuje kandl a lodé soukromd spoleénost Zegluga Ostrédzko-Elblaska Sp. Z 0.0. se sidlem v Ostrédé. Ve
stejném roce vydal polsky prezident dekret, na jehoz zakladé byl Elblasky kanal vyhlasen historickou a technickou
pamatkou. Rekonstrukce celého dila a zazemi byla spolufinancovana z evropskych fondl a tyto penize jsou ,vidét” na
kazdém kroku. Kanal jiz neslouZi ke svému plvodnimu Ucéelu a pfepravu zboZi a dfeva nahradili turisté. Nejspis tomu

tak zGstane i v budoucnosti.

Nic to neméni na faktu, Ze se jedna o jediné plné funkcni vodni dilo tohoto typu na svété.
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kam LODE NA KOLEJICH.
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LODE NA TRAVE, tak to je vyraz, ktery pouZivaji Polaci. Ja












Nag p&kny 2* HOTEL SOWA — ELBLAG
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	Elblaský kanál – místo, kde lodě plují po souši
	Naprostý technický unikát, který vám umožní překonat souš, aniž vystoupíte z lodi.

